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Zusammenfassung

Die Stadt Schwerin plant mit dem B-Plan Nr. 118 die Entwicklung des Wohngebietes ,Warnitzer
Feld®. Das Plangebiet befindet sich in Warnitz zwischen der Bundesstral3e B 104, der Landesstrale
L 03 und der Wohnbebauung in Warnitz.

Auf das Plangebiet wirken die Gerauschemissionen des Stral3enverkehrs ein.

In der Schalltechnischen Untersuchung werden fir das Plangebiet die Gerauschimmissionen in das
Plangebiet fir die Quellenart StrafRe nach der DIN 18005 ermittelt und beurteilt. Es soll nachgewie-
sen werden, dass die Anforderungen an gesunde Wohnverhaltnisse eingehalten werden. Bei einer
Uberschreitung der Orientierungswerte werden aktive LarmschutzmalRnahmen gepruft.

Die Berechnungen zeigen, dass im Plangebiet die Beurteilungspegel am Tage zwischen 50 und
70 dB(A) und in der Nacht zwischen 48 und 62 dB(A) liegen. Der Orientierungswert der DIN 18005
von tags 55 dB(A) wird im straRennahen Bereich um bis zu 15 dB und der von nachts 45 dB(A) um
bis zu 17 dB Uberschritten. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Tag / Nacht 59 / 49 dB(A))
werden in den stralRennahen Baufeldern Uberschritten.

Aus den Rasterlarmkarten im Anhang 3.1 kdnnen die Bereiche entnommen werden, in denen die
Orientierungswerte der DIN 18005 und die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Tag / Nacht
59 / 49 dB(A)) eingehalten bzw. Gberschritten werden.

Gesunde Wohnverhéaltnisse bestehen bei einer Einhaltung der Orientierungswerte der DIN 18005.
Fur Wohnnutzungen stellen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV die Zumutbarkeitsgrenze
dar. Wird sie liberschritten, sind aktive LArmschutzmalinahmen zu prifen.

Zur Minderung der Gerauschimmissionen des Verkehrs sind die die folgenden aktiven Larmschutz-
maflnahmen diskutiert:

— VergrofRern des Abstandes der Baugrenzen zu den Stral3en

— Bebauung im Plangebiet als Abschirmung

— Errichten einer Larmschutzanlage (Larmschutzwand oder Larmschutzwall).
Mit einem Larmschutzwall auf der Béschung zur B 105 mit einer Hohe von 3,0 m und einer Lange
von 221 m vermindern sich die Beurteilungspegel an der Ostgrenze im Cluster C4 um 2 bis 4 dB.
Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV wird am Tage nicht mehr Gberschritten. In der Nacht
wird er im Erdgeschoss eingehalten und in den beiden Obergeschossen um bis zu 3 dB tberschrit-

ten. In der weiter nordwestlich gelegenen Clustern C5 bis C8 vermindern sich die Beurteilungspegel
um bis zu 1 dB.

Es werden die Larmpegelbereiche ausgewiesen und Vorschlage fur Festsetzungen unterbreitet.

j \("‘.L(/lx /

Dirk Seeburg’/
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1 Veranlassung, Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Stadt Schwerin plant mit dem B-Plan Nr. 118 die Entwicklung des Wohngebietes ,Warnitzer
Feld®. Das Plangebiet befindet sich in Warnitz zwischen der Bundesstral3e B 104, der Landesstralie
L 03 und der Wohnbebauung in Warnitz.

Auf das Plangebiet wirken die Gerauschemissionen des StralRenverkehrs ein.

In der Schalltechnischen Untersuchung werden fir das Plangebiet die Gerauschimmissionen in das
Plangebiet fiir die Quellenart Stral3e nach der DIN 18005 ermittelt und beurteilt.

Fur Wohnnutzungen sind zufriedenstellende Wohn- und Freizeitbedingungen zu gewahrleisten. Dies
ist bei einer Einhaltung der gebietsspezifischen Orientierungswerte der DIN 18005 gegeben. Fir die
Planung von Wohnnutzungen stellen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV die Zumutbar-
keitsgrenze dar. Werden sie Uberschritten, sind aktive Larmschutzmaf3nahmen zu prifen.

Fur Innenrdume kénnen fur den Verkehrslarm die Anforderungen der DIN 4109 durch passive Larm-
schutzmalRnahmen eingehalten werden. Die Anforderungen an den passiven Schallschutz werden
fur die AuRenbauteile durch den mafR3geblichen AuRenlarmpegel definiert.

Es werden Hinweise fur den B-Plan gegeben und Vorschlage fir textliche Festsetzungen unterbrei-
tet.

Fur die Erarbeitung der Schalltechnischen Untersuchung standen die folgenden vorhabenspezifi-
schen Unterlagen bzw. Informationen zur Verfiigung:

— Luftbild und topographische Karte,

— Flachennutzungsplan,

— Gestaltungsentwurf fir den B-Plan Nr. 118,

— Abstimmungen mit den Planungsbeteiligten,

— Ortsbesichtigung am 21.02.2023.

2  Ortliche Verhaltnisse / Vorhabenbeschreibung / Immissionsorte
Ortliche Verhaltnisse
Die drtliche Situation ist in den Planen in Anhang 1 dargestellt.

Der Geltungsbereich des B-Planes Nr. 18 ,Warnitzer Feld” erstreckt sich Uber ein gegenwartig land-
wirtschaftlich genutztes Gelande von ca. 20 ha. Die Nord-Siud-Ausdehnung betragt etwa 485 m, die
West-Ost-Ausdehnung betragt auch ca. 485 m. Das Plangebiet befindet sich ¢stlich von Warnitz und
ist im Sudosten durch die B 104, im Nordosten durch die Landesstraf3e L 03 begrenzt.

Das Plangebiet grenzt an die Wohnbebauung in Warnitz im Kirschenhdfer Weg und in der Bahnhof-
stral3e.

Vorhabenbeschreibung
Der Planungsentwurf ist in Anhang 1.3 dargestellt.

Mit dem B-Plan sollen die Grundlagen fur die Entwicklung von mehrgeschossigen Wohnnutzungen
geschaffen werden. Am aufReren Bereich sind 7 Cluster (C1 bis C7) fir mehrgeschossigen Woh-
nungsbau (2- bis 5-geschossig) und Stellplatze vorgesehen. In einem mittleren Cluster (C8) sind
gemischte Nutzungen mit Wohnen, Gewerbe, Kindertagesstatte und wohnortnahe Dienstleistungen
zulassig.
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Die Erschlie3ung erfolgt Giber einen Knoten an der Landesstrafl3e L 03 und einen Anschluss an den
Kirschenhofer Weg.

Immissionsorte / Immissionsempfindlichkeiten

Fur die Beurteilung der Gerduschimmissionen in das Plangebiet werden sechs Immissionsorte in-
nerhalb des Plangebietes betrachtet. Sie befinden sich jeweils an den &uf3eren Grenzen von geplan-
ten Cluster-Bauflachen entsprechend dem Planungsentwurf.

Die Schutzwiirdigkeit der Immissionsorte wird entsprechend der vorgesehenen Nutzung als allge-
meines Wohngebiet eingestuft.

Die Lage der Immissionsorte ist in Anhang 1.4 dargestellt.

Die Immissionsorte sind in Tabelle 1 mit der Einstufung der Schutzwirdigkeit und den Orientierungs-
werten der DIN 18005 fiir die Gerauschart Stral3e zusammengestellt.

Tabelle 1: Charakteristik der Immissionsorte mit Angabe der Orientierungswerte
Immissionsort Orientierungswerte
NI Lage Eta- Nutzung Schutzwurdigkeit [dB(A)]
gen Tag Nacht
01 C1- Nord 4 Wohnen allg. Wohngebiet 55 45
02 |C2-West 3 WA
I03 |C5-Sud 3
104 C4 - Ost 3
I05 C3 - Sudost 3
IO6 |C3- Nordost 5

3 Vorgehensweise und Untersuchungsmethodik

Die Ermittlung und Beurteilung der Gerduschimmissionen erfolgt fur das Plangebiet des B-Planes
entsprechend der DIN 18005 /4/.

Auf das Plangebiet wirken die Gerauschemissionen des Stral3enverkehrs ein.

Fur den StralRenverkehr sind die Bundesstral3e B 104 und die Grevesmuihlener Straf3e (L 03) von
Relevanz. Auf der Grundlage von zur Verfigung gestellten Verkehrsmengen werden die Gerau-
schimmissionen der Strafl3en berechnet. Die Beurteilungspegel werden nach den RLS-19 berechnet
und mit den Orientierungswerten der DIN 18005 verglichen.

Im Ergebnis der Untersuchung werden Hinweise fir den B-Plan gegeben, die Wirkung von Larm-
schutzanlagen geprft und Vorschlage textlichen Festsetzungen unterbreitet.
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4  Schalltechnische Anforderungen und Beurteilungsgrundlagen

4.1 Bauleitplanung - DIN 18005

Die DIN 18005 gibt Hinweise zur Beriicksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen Pla-
nung. Nach 8§ 50 BImSchG /1/ sind die fur bestimmte Nutzungen vorgesehenen Flachen einander
so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf ausschlie3lich oder Gberwiegend dem
Wohnen dienende Gebiete sowie auf sonstige schutzbedurftige Gebiete soweit wie moglich vermie-
den werden.

Der Beurteilungspegel L; ist der Parameter zur Beurteilung der Schallimmissionen. Er wird fur die
Zeitraume tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und nachts (22.00 bis 06.00 Uhr) berechnet.

Die Beurteilungspegel verschiedener Arten von Schallguellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe,
Sport- und Freizeitanlagen) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu die-
sen Gerauschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert
werden.

Im Beiblatt 1 der DIN 18005 sind als Zielvorstellungen fir die stadtebauliche Planung schalltechni-
sche Orientierungswerte angegeben (vgl. Tabelle 2).

Tabelle 2: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005

. Orientierungswert [dB (A)]
Gebietsnutzungsart
Tag Nacht®

reine Wohngebiete (WR), Ferienhausgebiete 50 40 bzw. 35
allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 bzw. 40
Friedhofe, Kleingarten- und Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 bzw. 40
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50 bzw. 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 bzw. 50
Urbane Gebiete (MU, keine Ausweisung in der DIN 18005, aber 63 50 bzw. 45
nach TA-Larm und vergleichsweise nachts wie MI)
schutzbeddrftige Sondergebiete (SO) je nach Nutzungsart 45 bis 65 35 his 65

1) Bei zwei angegebenen Nachtwerten gilt der niedrigere fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fur Gerausche
von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben. Der héhere ist auf Verkehrsgerausche anzuwenden.

Die schalltechnischen Orientierungswerte gemaf Tabelle 2 sind keine Grenzwerte, haben aber vor-
rangig Bedeutung fur die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedirftigen Nutzungen sowie ftr
die Neuplanung von Flachen, von denen Schallemissionen ausgehen. Sie sind als sachverstandige
Konkretisierung fiir die in der Planung zu bertcksichtigenden Ziele des Schallschutzes zu nutzen.

Die Orientierungswerte sollten auf den Rand der Bauflachen oder der Giberbaubaren Grundstiicks-
flachen in den jeweiligen Baugebieten bezogen werden. lhre Einhaltung oder Unterschreitung ist
winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bau-
flache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbel&stigungen zu erfillen. Der
Belang des Schallschutzes ist bei der Abwagung aller Belange als wichtiger Planungsgrundsatz bei
der stadtebaulichen Planung zu berticksichtigen. Die Abwagung kann jedoch in begriindeten Fallen
bei Uberwiegen anderer Belange zu einer Zuriickstellung des Schallschutzes fiihren.
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Bei einer Uberschreitung der Orientierungswerte ist grundséatzlich der Reduzierung der Larmpegel
an der Quelle ihrer Entstehung der Vorrang vor passivem Larmschutz zu geben. Dies ist jedoch
haufig nicht oder nur sehr eingeschrankt méglich. Zum Schutz vor auf3eren Larmquellen kdnnen
deshalb auch nach BauGB, 8§ 9 Abs. 5 Nr. 1 im Bebauungsplan Flachen gekennzeichnet werden,
bei deren Bebauung besondere bauliche Vorkehrungen zum Schutz gegen Auf3enlarm erforderlich
sind.

4.2 Mindestanforderungen an den Schutz gegen Aul3enlarm

Gebaude missen so entworfen und ausgefihrt werden, dass fur die Bewohner oder Nutzer zufrie-
denstellende Nachtruhe-, Freizeit- oder Arbeitsbedingungen sichergestellt werden /2/. In der
DIN 4109 werden in Teil 1 die Mindestanforderungen an den Schallschutz definiert /5/ und in Teil 2
die Methoden des rechnerischen Nachweises beschrieben /6/. Vorschlage fur einen erhghten
Schallschutz zur Erzielung héherer Qualitaten sind in der DIN 4109 nicht aufgefuhrt. Sie finden sich
in der Richtlinie VDI 4100 /7/.

Die Anforderungen an das gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mal R’w ges der Aul3enbauteile von
schutzbedurftigen Raumen berechnet sich nach der DIN 4109-1 aus dem malf3geblichen Aul3en-
larmpegel L, unter Berlcksichtigung eines Korrekturwertes zur Berlicksichtigung der Anforderungen
der Raumarten an den Innenpegel Kraumart Nach der Beziehung R'w,ges = La - Kraumart.

Schutzbedurftige Raume sind:
— Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien (Kraumart = 25 dB),

— Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten, Unter-
richtsraume und Ahnliches (Kraumart = 30 dB) sowie

— Biuroraume und Ahnliches (Kraumart = 35 dB).

Der maf3gebliche AuRenlarmpegel berechnet sich fur den Verkehr (StraBen-, Schienen-, Luft-, Was-
serverkehr) aus den Beurteilungspegeln der jeweils geltenden Beurteilungsverfahren zzgl. eines Zu-
schlages von 3 dB.

Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgeréduschen in Verbindung mit dem
Frequenzspektrum der Schallddmm-MalRe von AulB3enbauteilen ist bei Berechnung des maf3gebli-
chen AulRenlarmpegels der Beurteilungspegel fir Schienenverkehr pauschal um 5 dB zu mindern.

Fur Gewerbe / Industrie wird im Regelfall als maRRgeblicher Au3enlarmpegel der Tag-Immissions-
richtwert nach der TA Larm fur die jeweilige Gebietskategorie eingesetzt, wobei zu dem Immissions-
richtwert 3 dB(A) zu addieren sind. Wird der Immissionsrichtwert Giberschritten, dann werden die
ermittelten Beurteilungspegel zugrunde gelegt.

Wirken auf ein Geb&ude unterschiedliche Larmquellen ein, so berechnet sich der malRgebliche Au-
Renlarmpegel aus der Summe der einzelnen mafigeblichen Aul3enlarmpegel. Der Zuschlag von
3 dB wird nur auf den Summenpegel gegeben.

Die AulRenlarmpegel werden fur den Tages- und den Nachtzeitraum ermittelt. Betragt die Differenz
der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB, dann wird der mal3gebliche Au-
Renlarmpegel auf der Grundlage des Nachtwertes mit einem Zuschlag von 10 dB berechnet.
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MalRgeblich ist der Auf3enlarmpegel, der die hoheren Anforderungen ergibt. Fir die von der mal3-
geblichen Larmquelle abgewandten Gebéaudeseiten darf nach DIN 4109 der maf3gebliche Auf3en-
larmpegel ohne besonderen Nachweis

— bei offener Bebauung um 5 dB(A),

— bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um 10 dB(A)
gemindert werden.
Im Rahmen der Bauleitplanung kdnnen zum Schutz gegen Aul3enlarm im Sinne einer pragmatischen
Handhabung die mal3geblichen AuRenldarmpegel zu Larmpegelbereichen zusammengefasst wer-
den. Die Larmpegelbereiche umfassen jeweils eine Spanne von 5 dB(A). Sie werden stets dem
nachsthoheren Wert des malf3geblichen AuRenldarmpegels zugeordnet (ein malRgeblicher AulRen-

larmpegel von 62 dB(A) ergibt die Zuordnung zum Larmpegelbereich Ill). Die Zuordnung der Larm-
pegelbereiche zu den mafigeblichen AuRenlarmpegeln ist in Tabelle 3 dargestellt.

Tabelle 3: Larmpegelbereiche und maRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-1

Larmpegelbereich I Il [ v \ VI Vi
mafgeblicher AuBenlarmpegel [dB] <55 | 56-60 | 61-65 | 66-70 | 71-75 | 76-80 > 80

5 Einwirkung durch den Stral3enverkehr

5.1 Allgemeine schalltechnische Grundlagen
Der von der StraRe ausgehende Schall, die Schallemission, und der an einem bestimmten Ort an-
kommende Schall, die Schallimmission, werden grundsétzlich berechnet. Damit werden
— zufallige Ereignisse ausgeschlossen und
— die Ermittlungen fir eine prognostizierte, in der Regel héhere, Verkehrsbelastung durchge-
fuhrt.

Die 16. BImSchV legt die RLS-19 als Berechnungsverfahren fest /9/. In die Ermittlung der Schalle-
missionen (lAngenbezogene Schallleistungspegel Lw‘) gehen ein:

— die mafligebende Verkehrsstarke fir den Tag und fiir die Nacht, ermittelt aus der durch-
schnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV - in diesem Schallgutachten der DTVw),

— die Lkw-Anteile fur Tag und Nacht (p) fur die beiden Fahrzeuggruppen Lkw1 (Lkw ohne An-
hanger und Busse) und Lkw2 (Lkw mit Anhanger bzw. Zugmaschinen mit Auflieger) und
der Anteil der Krader,

— die Geschwindigkeit fur PKW und LKW (v),

— ein Korrekturwert fur die Bauweise der Stral3enoberflache.
Die Emissionswerte kdnnen projektspezifisch aus Verkehrsuntersuchungen, Verkehrszahlungen

oder aus anderen vorliegenden Informationen zu Verkehrsmengen und -zusammensetzung unter
Beachtung der ortlichen Verkehrsbeziehungen ermittelt werden.
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Standardwerte fur die Berechnung der maligebenden Verkehrsstarke M, zu den Anteilen der Fahr-
zeuggruppen Lkwl und Lkw2 und deren Aufteilung auf den Tag- und Nachtzeitraum sind in den
RLS-19 angegeben. Die Beziehung zwischen dem Lkw-Anteil fur 24 h und den Lkw-Anteilen im Tag-
und Nachtzeitraum kénnen analog zu dem Berechnungsverfahren der RBLarm-92 berechnet wer-
den.

Als Geschwindigkeiten werden die zulassigen Héchstgeschwindigkeiten angesetzt.

Der Korrekturwert fur die Bauweise der Straf3endeckschichten wird der Tabelle 4a der RLS-19 ent-
nommen.

Der malRgebende Wert fur den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspegel. Die Beurteilungs-
pegel werden getrennt fur den Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und die Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) gemaf3
den RLS-19 berechnet.

Die Berechnungen erfolgen mit dem schalltechnischen Berechnungsprogramm LimA der Stapelfeldt
Ingenieurgesellschatt.

Zur Berechnung der Schallimmissionen einer mehrstreifigen StraBe werden Linienschallquellen in
0,5 m Hohe Uber den beiden aufReren Fahrstreifen angenommen. Bei einstreifigen Straf3en fallen
beide Fahrstreifen zusammen. Fir die Schallausbreitung werden ein leichter Wind (etwa 3 m/s) zum
Immissionsort hin und Temperaturinversion zugrunde gelegt, da diese Bedingungen die Schallaus-
breitung fordern.

Fur lichtzeichengeregelte Kreuzungen und Kreisverkehre werden entfernungsabhéngige Zuschlage
bertcksichtigt.

5.2 Verkehrsaufkommen und Emissionswerte

Fur die Planung des Wohngebietes ,Warnitzer Feld“ wurde eine Verkehrstechnische Untersuchung
durch Zacharias Verkehrsplanungen erstellt /11/. Es wurden zwei Planfélle mit dem Prognosehori-
zont 2023 untersucht:

— In Planfall 1 wird das neue Wohngebiet ,Warnitzer Feld“ an den Knotenpunkt L 03/ Rampe
B 104 angebunden. Hier entsteht dann ein vierarmiger Knotenpunkt. Weiterhin besteht im
Suden des Wohngebiets eine Anbindung an den Kirschenhofer Weg.

— In Planfall 2 entféllt die Anbindung im Siiden. Der gesamte Ver-kehr des neuen Wohnge-
biets ,Warnitzer Feld“ fliet Gber den Knotenpunkt L 03/ Rampe B 104. Die sudliche Anbin-
dung ist hier nur fur Busverkehre freigegeben.

Die Verkehrsmengen der beiden Planfélle sind aus schalltechnischer Sicht vergleichbar. Den Be-
rechnungen werden die Verkehrsmengen des Planfalls 2 zugrunde gelegt. Die Verkehrsmengen
sind in Anhang 1.5A dokumentiert.

In der verkehrstechnischen Untersuchung wird der DTVw (durchschnittlicher werktaglichen Verkehr)
ausgewiesen. Er wird auftragsgeman zur Ermittlung der Emissionswerte der Stralen verwendet.
Der DTVw weist im Vergleich zum DTV (welcher nach den Berechnungsregeln der RLS-19 zu ver-
wenden ist) héhere Werte auf. Damit wird ein sehr konservativer Emissionsansatz herangezogen.

Zur Ermittlung der Emissionswerte nach den RLS-19 werden aus den Verkehrsmengen die mafi-
gebliche stindliche Verkehrsstarke (M) sowie der Schwerverkehrsanteil (p) der beiden Fahrzeug-
gruppen Lkwl (Lkw ohne Anhanger und Busse) und Lkw2 (Lkw mit Anhanger bzw. Zugmaschinen
mit Auflieger) flr den Tages- und den Nachtzeitraum berechnet.
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Fur die Ermittlung der Emissionspegel nach den RLS-19 werden neben den Verkehrsmengen die
StralRenbelage und die Geschwindigkeiten betrachtet. Folgende Daten werden der Emissionsermitt-
lung zugrunde gelegt:

= StralRenbelag:

- B 104, LO03: SMA 8
- OrtsstralRen: Asphaltbeton
= Geschwindigkeiten:
- B 104: 70 km/h
- LO3: 50 km/h
- Ortslage Warnitz 30 km/h  (Zone 30)
- Plangebiet: 30 km/h

Fur die Verkehrswege werden unter Berlcksichtigung der StraRenoberflachen und der Geschwin-
digkeiten die langenbezogenen Schallleistungspegel Lw' nach den RLS-19 berechnet. Die Ge-
schwindigkeiten und die Emissionswerte der StraRenabschnitte sind in Anhang 1.5A zusammenge-
stellt. Die Kennwerte der Emissionsermittiung sind in Anhang 1.5B aufgefihrt.

5.3 Beurteilungspegel Stral3enverkehr

Die Gerauschimmissionen fur den StralRenverkehr werden nach den Berechnungsverfahren der
RLS-19 mit der Ausbreitungssoftware SoundPLAN 9.0 unter Beachtung von Reflexion und seitli-
chem Umweg um Hindernisse ermittelt. Zur Berechnung der zu erwartenden Immissionssituation fr
Immissionsorte im Untersuchungsgebiet wird die zu erwartende Emissionssituation auf ein hinrei-
chend genaues Prognosemodell abgebildet.

Der Beurteilungspegel des Stral3enverkehrs wird fir freie Schallausbreitung innerhalb des Plange-
bietes berechnet.

Die Gerauschimmissionen werden auf der Grundlage von Einzelpunkt- und Rasterberechnungen
beurteilt. Die Einzelpunktrechnungen geben Informationen tber die Beurteilungspegel in den Etagen
an den gewahlten Immissionsorten. Die Rasterlarmkarten stellen fir die gewéhlte Berechnungshéhe
die Gerduschimmissionen im gesamten Plangebiet dar. Es ist zu entnehmen, ab welcher Entfernung
von der StralRe die Orientierungswerte eingehalten werden.

Die Beurteilungspegel sind fiir alle Immissionsorte und alle Etagen in Anhang 2.1 zusammengestellt.
Fur das jeweils lauteste Geschoss werden sie in Tabelle 4 mit den Orientierungswerten der
DIN 18005 verglichen.

In Rasterlarmkarten erfolgt eine farbig codierte Darstellung der Gesamt-Beurteilungspegel fur Stra-
3en- und Schienenverkehr in Pegelklassen mit einer Klassenbreite von 5 dB(A). Die Berechnungen
erfolgten fur eine Berechnungshdhe von 5,6 m (1. Obergeschoss). Die Rasterlarmkarten fur die freie
Schallausbreitung fir den Tages- und den Nachtzeitraum finden sich in Anhang 3.1.
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Tabelle 4: Beurteilungspegel Stral3enverkehr
o Orientierungswerte [dB(A)] Beurteilungspegel? [dB(A)] ‘
Nr. Immissionsort
Tag Nacht Tag Nacht

IO1 |C1- Nord 55 45 61 54
I02 |C2-West 51 44
I03 |C5-Sid 52 45
I04 |C4-0Ost 60 53
IO5 | C3- Sudost 66 59
IO 6 |C3- Nordost 70 62

D Uberschreitungen der Orientierungswerte sind fett markiert.

Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir allgemeine Wohngebiete (59/49 dB(A)) sind fett und
kursiv markiert.

Uberschreitungen der Schwelle der Gesundheitsgefahrdung (70/60 dB(A)) sind fett und unterstrichen markiert.

Die Beurteilung der Gerauschimmissionen erfolgt auf der Grundlage der Einzelpunkt- und der Ras-
terberechnungen. Die Beurteilungspegel werden mit den gebietsabhéngigen Orientierungswerten
der DIN 18005 verglichen. Bei einer Uberschreitung der Orientierungswerte erfolgt fiir die Wohnge-
biete ein Vergleich mit den Orientierungswerten fiir Mischgebiete (hier ist Wohnen ebenfalls még-
lich), mit den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV (Zumutbarkeitsgrenze fur Gerauschimmissi-
onen im Rahmen der Bauleitplanung) und mit der Schwelle der Gesundheitsgefahrdung (eine Uber-
schreitung ist im Rahmen der Bauleitplanung nicht zul&ssig).

Folgende Aussagen kénnen zu den Gerauschimmissionen des StralRenverkehrs getroffen werden:

= Die Beurteilungspegel des StralRenverkehrs liegen im Plangebiet am Tage zwischen 51 und
70 dB(A) (vgl. Anhang 3.1).

— Der Orientierungswert fur allgemeine Wohngebiete fur den Tagzeitraum von 55 dB(A) wird
fur den Uberwiegenden Bereich des Plangebietes um bis zu 4 dB(A) unterschritten. Fir die
stralRenbegleitenden Clustergrenzen wird er um bis zu 15 dB Uberschritten (10 5 und 6 in der
Néahe der B 104 und des Kreisverkehrs an der LO3 gegentiber der geplanten Wohngebiets-
zufahrt).

Er wird ab einer Entfernung von der B 104 von ca. 150 m eingehalten. In einer Entfernung
von 175 m vom Kreisverkehr wird der Orientierungswert in Richtung Siidwesten eingehalten.
An der Grevesmuhlener Str. (LO3) wird er in einer Entfernung von ca. 75 m eingehalten.

— Der Orientierungswert fir Mischgebiete tags von 60 dB(A) wird fir den tberwiegenden Be-
reich des Plangebietes um 9 dB unterschritten. Fir die stralRenbegleitenden Clustergrenzen
wird er um bis zu 9 dB Uberschritten.

Er wird ab einer Entfernung von der B 104 von ca. 60 m eingehalten. In einer Entfernung von
140 m vom Kreisverkehr wird der Orientierungswert in Richtung Stidwesten eingehalten. An
der Grevesmiuhlener Str. (LO3) wird er in einer Entfernung von ca. 35 m eingehalten.
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= Im Nachtzeitraum werden durch den Stral3enverkehr im Plangebiet Beurteilungspegel zwi-
schen 44 und 62 dB(A) verursacht.

— Der Orientierungswert fur allgemeine Wohngebiete von 45 dB(A) wird etwa fur 1/3 des Plan-

gebietes um bis zu 1 dB unterschritten. Fur die stralenbegleitenden Clustergrenzen sind
Uberschreitungen um bis zu 17 dB festzustellen.
Der Orientierungswert fur allgemeine Wohngebiete nachts wird ab einer Entfernung von der
B 104 von ca. 245 m eingehalten. In einer Entfernung von ca. 245 m vom Kreisverkehr wird
der Orientierungswert in Richtung Sidwesten eingehalten. An der Grevesmihlener Str.
(L 03) wird er in einer Entfernung von ca. 130 m eingehalten.

— Der QOrientierungswert fur Mischgebiete nachts von 50 dB(A) wird flr den Uberwiegenden
Bereich des Plangebietes um 9 dB unterschritten. Fir die strallenbegleitenden Clustergren-
zen wird er um bis zu 12 dB uberschritten.

Er wird ab einer Entfernung von der B 104 von ca. 130 m eingehalten. In einer Entfernung
von 150 m vom Kreisverkehr wird der Orientierungswert in Richtung Stidwesten eingehalten.
An der Grevesmiuhlener Str. (LO3) wird er in einer Entfernung von ca. 50 m eingehalten.

= Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von Tag / Nacht 59 / 49 dB(A) werden am Tage
in den straBennahmen Baufeldern der Cluster C2 und C3 Uberschritten. Im Nachtzeitraum
sind auch die straRennahen Baufelder in den Clustern C1 und C4 von Uberschreitungen be-
troffen.

— Die Schwelle der Gesundheitsgefahrdung von tags / nachts 70 / 60 dB(A) wird am Tage er-
reicht und in der Nacht in unmittelbaren Zufahrtbereich des Plangebietes um 2 dB Uberschrit-
ten.

6 Hinweise zum B-Plan

6.1 Gerauschsituation und aktive SchallschutzmalRnahmen

Mit dem B-Plan Nr. 118 ,Warnitzer Feld“ sollen die Grundlagen fir die Entwicklung von Wohngebie-
ten und einem Gebiet mit Mischnutzung geschaffen werden.

Auf das Plangebiet wirken maRgeblich die Gerduschemissionen des Stral3enverkehrs ein.

Im Plangebiet liegen die Beurteilungspegel am Tage zwischen 50 und 70 dB(A) und in der Nacht
zwischen 48 und 62 dB(A). Der Orientierungswert der DIN 18005 von tags 55 dB(A) wird im stra-
3ennahen Bereich um bis zu 15 dB und der von nachts 45 dB(A) um bis zu 17 dB uberschritten.

Aus den Rasterlarmkarten im Anhang 3.1 kdnnen die Bereiche entnommen werden, in denen die
Orientierungswerte der DIN 18005 und die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Tag / Nacht
59 / 49 dB(A)) eingehalten bzw. Uberschritten werden.

Gesunde Wohnverhéltnisse bestehen bei einer Einhaltung der Orientierungswerte der DIN 18005.
Fur Wohnnutzungen stellen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV die Zumutbarkeitsgrenze
dar. Wird sie Uberschritten, sind aktive LarmschutzmalRnahmen zu prifen. Eine Planung in Berei-
chen mit der Uberschreitung der Schwelle der Gesundheitsgefahrdung sollte vermieden werden.
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Zur Minderung der Gerauschimmissionen des Verkehrs sind die die folgenden aktiven Larmschutz-
malnahmen moglich:

— VergrofRern des Abstandes der Baugrenzen zu den Stral3en
— Bebauung im Plangebiet als Abschirmung
— Errichten einer Larmschutzanlage (Larmschutzwand oder Larmschutzwall).

VergrofRern des Abstandes der Baugrenzen zu den Verkehrswegen

Aus den Rasterlarmkarten in Anhang 3.1 ist zu erkennen, dass die Orientierungswerte der
DIN 18005 jeweils in den 6stlichen Clustern C1 bis C4 Uberschritten werden.

Ein Verzicht auf diese Cluster bedeutet einen Verlust von ca. 50 % des Plangebietes.

Anzumerken ist, dass eine Bebauung an den Verkehrswegen als schallreduzierendes Hindernis fur
die weiter stidwestlich bzw. westlich gelegenen Baufelder wirken.

Errichten einer Larmschutzanlage (Larmschutzwall oder -wand)

Die Errichtung eines Larmschutzwalls ist zur Verminderung des StralRenverkehrslarms entlang der
B 104 an der suddstlichen Plangrenze mdoglich. Grundsatzlich erreicht eine Larmschutzeinrichtung
in der Nahe eines Verkehrsweges die maximalen Wirkungen.

Exemplarisch wird die Wirkung eines 3 m hohen Larmschutzwalles entlang der Boschungskante zur
B 104 in Verlangerung der vorhandenen Larmschutzwand - beginnend am Kirschenhofer Weg -
untersucht. Er hat eine L&nge von 221 m. Die Lage des Larmschutzwalles ist in Anhang 3.2 darge-
stellt.

Die Beurteilungspegel sind fiir alle Immissionsorte und alle Etagen in Anhang 2.1 zusammengestellt.
Die Rasterlarmkarten fir den Tages- und den Nachtzeitraum finden sich in Anhang 3.2:

— Anhang 3.2A flr eine Berechnungshohe von 2,8 m (EG)

— Anhang 3.4B fir eine Berechnungshohe von 5,6 m (1. OG)
Eine Wirkung des Larmschutzwalls ist fiir den stdéstlichen Bereich des Plangebietes in den Clustern

C3 und C4 festzustellen. Tabelle 5 zeigt die Beurteilungspegel ohne und mit dem Larmschutzwall
fur den Immissionsort 1O 4 mit der maximalen Wirkung.

Tabelle 5: Beurteilungspegel mit Larmschutzwall
Orientierungs- Beurteilungspegel” [dB(A)]
Nr. | Immissionsort | Etage | Werte [dB(A)] ohne LS-Wall mit LS-Wall 3 m
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
104 | C4-Ost EG 55 45 60 52 56 49
1.0G 60 53 58 50
2.0G 61 54 59 52

D Uberschreitungen der Orientierungswerte sind fett markiert.

Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir allgemeine Wohngebiete (59/49 dB(A)) sind fett und
kursiv markiert.

Uberschreitungen der Schwelle der Gesundheitsgefahrdung (70/60 dB(A)) sind fett und unterstrichen markiert.
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Durch die Errichtung eines Larmschutzwalles mit einer Hohe von 3 m erfolgt eine deutliche Redu-
zierung der Beurteilungspegel im Sudosten des Plangebietes. An der Ostgrenze im Cluster C4 ver-
mindern sich die Beurteilungspegel um 2 bis 4 dB. Sie liegen am Tage zwischen 56 und 59 dB(A)
und in der Nacht zwischen 49 und 52 dB(A). Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV wird am
Tage nicht mehr Gberschritten. In der Nacht wird er im Erdgeschoss eingehalten und in den beiden
Obergeschossen um bis zu 3 dB Uberschritten.

In der weiter nordwestlich gelegenen Clustern C5 bis C8 vermindern sich die Beurteilungspegel um
bis zu 1 dB.

An der L 03 und Im unmittelbaren Kreuzungsbereich der B 104 mit der Grevesmuhlener Stral3e
vermindern sich die Beurteilungspegel durch den Larmschutzwall nicht.

6.2 Passiver Larmschutz
Grundlagen zum passiven Larmschutz

Fir schutzenswerte Nutzungen innerhalb des Plangebietes (z.B. Buros oder Wohnnutzungen) sind
zufriedenstellende Arbeits-, Wohn- und Freizeitbedingungen zu gewabhrleisten.

Passive LarmschutzmalRnahmen vermindern durch die Gestaltung der AuRenwénde die Geréusch-
immissionen in schutzbedurftigen Raumen. Die AuRenbauteile von Gebauden missen bestimmten
Mindestanforderungen an das resultierende Luftschallddmm-Maf3 geniigen. Sie werden durch den
maRgeblichen AuRenlarmpegel bestimmt. Uber ihn kdnnen in Anlehnung an die DIN 4109 Larmpe-
gelbereiche ermittelt werden.

Die AuBenbauteile von Gebauden missen bestimmten Mindestanforderungen an das resultierende
Luftschalldamm-Mal geniigen (weitergehende Anforderungen finden sich in der VDI 4100). Sie wer-
den durch den maRgeblichen AuRenlarmpegel bestimmt.

Fur schutzbedirftige Raume (Wohnrdume, Schlafraume und Wohnkiichen) soll nhach DIN 4109-1
ein Innenpegel von 30 dB(A) nicht tberschritten werden. Eine Frischluftzufuhr ist aus gesundheitli-
chen und baulichen Griinden erforderlich. Nicht dffenbare Fenster fiihren zu einem Verlust des Au-
Benbezuges und vermindern die Wohnqualitat.

Fir Raume mit Schlafnutzungen ist fur eine hinreichende Frischluftzufuhr zu sorgen. Dies kann
durch vollstandig 6ffenbare Fenster, durch schallgedammte Liftungseinrichtungen in der Fassade
oder in Fenstern oder durch komplexe Luftungskonzepte gewébhrleistet werden.

AulRenwohnbereiche (z.B. Terrassen) sind nur im Tageszeitraum schutzbedurftig. Es sollten min-
destens die Orientierungswerte fur Mischgebiete eingehalten werden. Schallminderungen kénnen
durch eine Anordnung in Bereichen mit Schall-Verschattungen durch Geb&aude oder Larmschutz-
wande (z.B. Verglasungen) im Nahbereich der Au3enwohnbereiche erreicht werden.

Maf3gebliche AuRenlarmpegel und Larmpegelbereiche

Der maf3gebliche AuBenlarmpegel berechnet sich aus den Beurteilungspegeln der jeweils geltenden
Beurteilungsverfahren zzgl. eines Zuschlages von 3 dB.

Die Aulzenlarmpegel werden fur den Tages- und den Nachtzeitraum ermittelt. Fir den Nachtzeitraum
wird der mal3gebliche AuRenlarmpegel mit einem Zuschlag von 10 dB berechnet. Mal3geblich ist der
AulRenlarmpegel, der die hoheren Anforderungen ergibt.
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Anzumerken ist, dass eine Darstellung der maf3geblichen AuRenlarmpegel in Intervallen von 1 dB
im Rahmen der Bauleitplanung eine Genauigkeit vorgibt, die fur die Entwicklung von Gestaltungs-
vorschlagen nicht erforderlich ist. Deshalb werden die maf3geblichen AuRenldarm zu Larmpegelbe-
reichen mit Intervallbreiten von 5 dB zusammengefasst.

Die Larmpegelbereiche wurden fir freie Schallausbreitung ohne Larmschutzwall und mit Larm-
schutzwall berechnet. Sie sind fur eine Hohe von 5,6 m in Anhang 4 dargestellt.
Folgende Aussagen konnen hinsichtlich der Larmpegelbereiche getroffen werden:

— Der Nachtzeitraum ist der maf3gebende Zeitraum fur die Bestimmung der Larmpegelberei-
che.

— Bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
o ca. 2/3 des Plangebiete liegen im Larmpegelbereich Il
o Baufelder entlang der B 104 befinden sich in den Larmpegelbereichen Il und IV

o Baufelder entlang der L 03 und im Bereich der Zufahrt befinden sich in den Larmpe-
gelbereichen 11l und IV.

— Mit Errichtung eines 3 m hohen Larmschutzwalles parallel zur B 104
o ca. 75 % des Plangebiete liegen im Larmpegelbereich | und Il
o Baufelder entlang der B 104 befinden sich in den Larmpegelbereichen Il und IV

o Baufelder entlang der L 03 und im Bereich der Zufahrt befinden sich in den Larmpe-
gelbereichen Il und IV.

Die Larmpegelbereiche sollten in die Planzeichnung Gilbernommen werden. In den Festsetzungen
werden die Anforderungen fir die La&rmpegelbereiche benannt.

6.3 Vorschlage fir Festsetzungen

Es sind Festsetzungen zum Schutz gegentber dem Verkehrslarm (hier StralRenverkehrslarm) erfor-
derlich.

Der Umfang passiver LarmschutzmafRnahmen wird durch Larmpegelbereiche in der Planzeichnung
fur freie Schallausbreitung im Plangebiet nach der DIN 4109 ausgewiesen (vgl. Anhang 4.1).
Die Vorkehrungen zum Schutz vor Verkehrslarm betreffen:
— die Anordnung der Fenster ab dem Larmpegelbereich I,
— die Minderung der Larmpegelbereiche durch eine Bebauung,
— die Gewahrleistung der Frischluftzufuhr fir zum Schlafen im Nachtzeitraum genutzte Raume,
— die Einrichtung von AuRenwohnbereichen ab dem Larmpegelbereich 1V und
— die Moglichkeit der Aktualisierung, wenn durch eine erganzende Schalltechnische Untersu-
chung andere maRRgebliche AuRenlarmpegel berechnet werden.

Die Fenster fir schutzbedurftige Raume in Wohnungen (Wohnraume, Schlafraume, Kinderzimmer,
Wohnkiichen, Arbeitszimmer) sollten an Geb&audeseiten angeordnet sein, an denen die Orientie-
rungswerte eingehalten werden. Dies ist im Larmpegelbereich Il der Fall.

Projekt-Nr.:  22023/1/V1b Stand:  25.05.2023 Textteil
Projekt: STU B-Plan Nr. 118 ,Warnitzer Feld® in Schwerin Seite 16 von 18



=g

Ab Larmpegel 1l sollte eine Frischluftzufuhr Gber ein Fenster méglich sein, welches sich im Larm-
pegelbereich Il befindet. Ist die nicht mdglich, dann bestehen gesonderte Anforderungen an die Luft-
schallddmmung der AuRenwandelemente einschlie3lich der Fenster und Dacher. Es muss gewahr-
leistet werden, dass in Wohnraumen ein Innenpegel von 30 dB(A) erreicht oder unterschritten wird.
Die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Malie R’w ges der AulRenwénde berechnen sich gemal
DIN 4109-1:2018-01. (Festsetzung Nr. 1)

Fur Wohnraume mit Schlafnutzungen (u.a. Schlafraume und Kinderzimmer) ist eine erforderliche
Frischluftzufuhr zu gewahrleisten. Dies kann durch gesonderte Fensterkonstruktionen mit erhéhter
Schallddmmung bei teilgedffnetem Fenster oder durch bauliche MaRhahmen vergleichbarer Wir-
kung (z.B. schallgedammte Luftungseinrichtungen erreicht werden. (Festsetzung Nr. 2) Die Fenster
durfen zum Offnen ausgefiihrt sein.

Fur AuRenwohnbereiche sollten die Orientierungswerte flir Mischgebiete nicht Uberschritten werden,
Dies ist im Larmpegelbereich Il der Fall. Es sollte ein Auf3enwohnbereich in den Larmpegelberei-
chen Il oder Ill vorhanden sein, denn ab dem Larmpegelbereich IV sind AuRenwohnbereiche nur
sehr eingeschrénkt nutzbar. Aul3enwohnbereiche kdnnen in Bereichen mit einer Schallabschirmung
errichtet werden. Dies kann der Schallschatten eines Gebaudes oder einer gesondert errichteten
Schallschutzwand im Nahbereich des Aufenwohnbereiches sein (Festsetzung Nr. 3).

Fur die Planung der Gebaude kann die Eigenabschirmung der Gebaude genutzt werden. Sie ver-
mindert die Gerauschimmissionen fur die Fassaden (mit Fenstern) und flr AulRenwohnbereiche
(Freisitze oder Terrassen) an den larmabgewandten Gebaudeseiten in Gebaudenahe. Bei offener
Bauweise kdnnen fir die larmabgewandten Gebaudeseiten Pegelminderungen um 5 dB veran-
schlagt werden. Die abschattende Wirkung der Gebdude kann gemaf3 Nr. 4.4.5.1 der DIN 4109-2
pauschal berticksichtigt werden (Festsetzung Nr. 4).

Die Beurteilungspegel kdnnen sich andern durch

— den Wegfall von Schallquellen oder die Realisierung von SchallminderungsmafRnahmen an
den mafgeblichen Schallquellen,

— neue hochbauliche Hindernisse oder Larmschutzwéande,
— Abschirmwirkungen einer geplanten Bebauung innerhalb des Plangebietes.

Die Minderungen der Beurteilungspegel kénnen in erganzenden schalltechnischen Untersuchungen
nachgewiesen werden. Bei geringeren Aul3enlarmpegeln konnen die MafRnahmen, die in Bezug auf
die Larmpegelbereiche festgesetzt wurden, entsprechend angepasst werden (Festsetzung Nr. 5).

Folgende Vorschlage fur Festsetzungen zum Schutz vor Verkehrslarm kénnen gegeben werden:

1. Zum Schutz vor schéadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche des Straf3en-/Schienen-
verkehrs sind Aufenthaltsraume in Wohnungen ab dem Larmpegelbereich 11l so anzuordnen,
dass mindestens ein Fenster zur larmabgewandten Geb&udeseite (Ostseite) ausgerichtet ist.

Ausnahmen kdnnen zugelassen werden, wenn die Auf3enbauteile einschlie3lich der Fenster
so ausgefuhrt werden, dass die Schallpegeldifferenzen in den Raumen einen Beurteilungspe-
gel von 30 dB(A) gewahrleisten. Die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Male R'w,ges be-
rechnen sich gemanR DIN 4109-1:2018-01.
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Far Wohnradume mit Schlafnutzungen muss im Nachtzeitraum eine ausreichende Bellftung ge-
wabhrleistet werden. Dies kann ab Larmpegelbereich IV durch besondere Fensterkonstruktio-
nen oder durch andere bauliche MalRnahmen gleicher Wirkung (z.B. schallgedammte Luftungs-
einrichtungen, vorgebaute Loggien) erreicht werden.

AulRenwohnbereiche sind im Larmpegelbereich Il zulassig. Ab dem Larmpegelbereich IV soll-
ten sie nur eingerichtet werden, wenn ein zweiter AuRenwohnbereich im Larmpegelbereich I
vorhanden ist. Ist dies nicht méglich, dann sind schallmindernde Malinahmen im Nahbereich
der AuRenwohnbereiche (z.B. Anordnung auf der larmabgewandten Gebaudeseite und / oder
Verglasungen) zu empfehlen, die eine Pegelminderung auf den Tag-Orientierungsrichtwert der
DIN 18005 fur die jeweilige Nutzung (hier: allgemeines Wohngebiet) bewirkt.

Fir larmabgewandte Geb&dudeseiten kann der maf3gebliche AulRenlarmpegel entsprechend
Punkt 4.4.5.1 der DIN 4109-2 ohne besonderen Nachweis bei offener Bebauung um 5 dB und
bei geschlossener Bebauung oder Innenhéfen um 10 dB vermindert werden.

Wird fir konkrete Planvorhaben nachgewiesen, dass sich die Beurteilungspegel fir die Fassa-
den oder AulRenwohnbereiche infolge der Eigenabschirmung oder von Abschirmungen durch
vorgelagerte Baukorper oder Larmschutzanlagen vermindern, dann kann von den MalBhahmen
entsprechend abgewichen werden.

Quellenverzeichnis

/1/ BImSchG. Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreini-
gungen, Gerausche. Erschitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzge-
setz). Ausfertigungsdatum 15.03.1974 - in der aktuellen Fassung

/2] Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017 (BGBI. | S.
3634)

{3/ EU-Verordnung Nr. 305/2011. Grundanforderungen an Bauwerke. hier: Anhang | Punkt 5.
Schallschutz

14/ DIN 18005:2002. Schallschutz im Stadtebau

/5/ DIN 4109-1:2018-01. Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen

16/ DIN 4109-2:2018-01. Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erflil-
lung der Anforderungen.

[7/ VDI 4100:2012-10. Schallschutz im Hochbau - Wohnungen - Beurteilung und Vorschlage fur
erhohten Schallschutz.

/8/  16. BImSchV (2014). Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV). in BGBI. | S. 2269

/9/  RLS-19. (2019). Richtlinien fir den LArmschutz an Stralien RLS-19. Ausgabe 2019

/10/ DIN ISO 9613-2. Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien.

/11/  Zacharias Verkehrsplanungen (2022). Verkehrsuntersuchung zum geplanten Wohnbauge-
biet ,Warnitzer Feld“ in der Landeshauptstadt Schwerin. Hannover, 22.11.2022
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Daten und Emissionswerte der Strafl3en

-

Fur die Planung des Wohngebietes ,Warnitzer Feld“ wurde eine Verkehrstechnische Untersuchung
durch INROS LACKNER SE in Auftrag gegeben. Es wurden Knotenstromzahlungen an den Knoten-
punkten LO3 / Trebbower Weg und LO3 / ndrdliche Rampe B 104 mit Erfassung aller Kfz nach Fahr-
zeugart und ~richtung durchgefihrt.

Mit Hilfe dieser Daten sowie Prognosen fir die Verkehrsentwicklung durch das geplante Wohn - und
Mischnutzungsgebiet wurde die werktagliche Verkehrsstarke (DTVw) mit Angaben fir Lkwl und
Lkw 2 sowie Motorradern berechnet.

Es wurden zwei Planfalle mit dem Prognosehorizont 2023 untersucht:

— In Planfall 1 wird das neue Wohngebiet ,Warnitzer Feld“ an den Knotenpunkt L 03/ Rampe
B 104 angebunden. Hier entsteht dann ein vierarmiger Knotenpunkt. Weiterhin besteht im
Suden des Wohngebiets eine Anbindung an den Kirschenhofer Weg.

— In Planfall 2 entféllt die Anbindung im Siden. Der gesamte Ver-kehr des neuen Wohnge-
biets ,Warnitzer Feld® flie3t iber den Knotenpunkt L 03/ Rampe B 104. Die sudliche Anbin-
dung ist hier nur fur Busverkehre freigegeben.

Auf der folgenden Seite finden sich die Daten in den Streckennetzen und in den Tabellen.

Die Verkehrsmengen der beiden Planfélle sind aus schalltechnischer Sicht vergleichbar. Den Be-
rechnungen werden die Verkehrsmengen des Planfalls 2 zugrunde gelegt. Fir die Verbindung des
Kirschenhdfer Weges mit dem Plangebiet werden die hoheren Verkehrsmengen des Planfalls 1 in
Ansatz gebracht. Die Angaben der Verkehrsmengen. der Lkw1- und Lkw2-Anteile sowie der Anteile
von Motorrddern sind in Tabelle 1 dargestellt.

Fur die Verkehrswege werden unter Berlcksichtigung der Stralenoberflachen und der Geschwin-
digkeiten die langenbezogenen Schallleistungspegel Lw' nach den RLS-19 berechnet. Die Kenn-
werte der Emissionsermittlung sind in Anhang 1.5 aufgefiihrt. Die Geschwindigkeiten und die Emis-
sionswerte finden sich in Tabelle 2.

Projekt-Nr.: 22023 Stand:  17.05.2023 Anhang 1.5A
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Daten und Emissionswerte der StralRen

Planfall 1 - 2035 Planfall 2 - 2035

mﬁut SpanSirssliupUlisns o@guo OpanSirsuiblug-Ailbniznds

VISUM 2022.01 PTV AG |PF2 2035 Schwerin WG Warnitz Visum-Kfz, LKW 1 und l.erstellt am: 17.11.2022 VISUM 2022.01 PTV AG ]PFZ 2035 in WG Warnitz Visum-Kfz, LKW 1 und lers(ellt am: 17.11.2022
Planfall 1,205 Planfall2, 205
F2DIV_| Tog% | Nacht% | TagFz | Nachtfz | mt nn pt pn F2DTV | Tag% | Nacht% Fz_ [ NachtFz [ mt nn pn
Krad 135 97% 3% 131 4 10! 057%  krad 135 97% 3% 131 4 1,01 0,57%
Pkw 13-0% 94% 5% 12.281 65! Pkw 13.065  94% 5% 12.281] 65
Lkwl 430 93% 7% 4 3 3,06 ,20%  [Gowa 230 93% % 200 3 3,06 4,20%)
Lkw2 280 92% 8% 25 22 19 316%  [1kw2 280 92% 8% 258] 2)) 1,9 3,16%
Kfz 13.91 13.0 7100 816,84 88,72 5,03 7 Kz 1391 T 710 81684 7 B 7
FZDIVw | Tag% | Nacht% | TagFz. | Nachtfz | mt nn : [ |
Krad 75| 96% 4% 72) 3 0,9 0,78 [ o009% 0784
Pkw 7340 95% 5% 6973 36 - i
Lkwl 200 96% 4% 192) 8 2,63 2,08
Lkw2. 70 90% 10% 63 7 0,86 1,82
Kfz 7. 73 385 4562 48,12 3.4 39 I 3a0% 39509
F2DTVw Tag% Nacht% | TagFz. | NachtFz mt nn -_
Krad 1000 96% 4% 9] 4 0,95 0,75
Pkw 10210 95% 5% 9.700 51
Lkwl 230 96% 4% 221 9 21 1,729
Lkw2 1100 90% 10% 99 11] 0,9 2,06 [ 093 169
Kfz 10.65 101 535 632,21 66,83 3,1 3,78 9 %
F2DTVw | Tag% | Nacht% | m nn F2DIVw | Tag% | Nacht% | TagFz. | Nachtfz | mt nn n
Krad 150 96% 4% 0.9 078%  [krad 150 96% 2% 144) 6 0,91 0,78%
Pkw 14750 95% 5% 14.013 73 Phw 14750 95% 5% 140 7
Lkwd U5 96% a% 39 i Hid 216% 1w 415 o6% 4% 304 17] 2,72 2,16%
Lkw2 90 90% 10% 8 9 0,55 1175 [hw2 = T 0% & 5 0.5 117
Lic 3540 A6 il Sz =2 333% (ke 15.40 146 769 9147 96,13 32 3,33%)
F2DTVw | Tag% | Nacht% | TagFz | NachtFz mt nn F2DTVw | Tag% | Nacht% | TagFz | NachtFz mt nn pn
Krad 50 96% 4% 48 9 0,93 0,74%| [Krad 50| 96% % 48 2 0,93 0,74%
Pkw 4.990  95% 5% 4.741 25 Pkw 2990 5% | 5% | 478 25
Lkwl 295 96% 4% 283 12| 5,51 4,34 Lkwl 29 6% % 2 12 55 4,30%)
Liw2 85| 90% 10% 77] 9 14 313% [Ckw2 85 90% 10% 77 9 14! 3,13%
Kfz 5.2 5.1 272 32171 33,97 6, 747%  [Kfz 5.2 5. 272 321,76 33,97 69 74
% Nacht % Fz. | NachtFz mt nn n
96% 4% 3 1 0,9 0,78%
95% 5% 3.26: 17.
96% 4% 72) 3 2,12 1,67%)
90% 10% 27] 3 038 1,67%)
33 1 212,24 22, 2,9 3,35%
FzDTVwW Tag % Nacht% | TagFz. | NachtFz mt nn
Krad 65| 96% 4% 62 3 1,02
Pkw 6.290  95% 5% 5.97§ 31
Lkwl 55 96% 4% 5 2 08
Lkw2 5| oo% 10% 5 1 0,0
Kfz 6.41 6. 32 380,9: 39,97 0,94%|
Projekt-Nr.: 22023 Stand:  17.05.2023 Anhang 1.5A
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Daten und Emissionswerte der Strafl3en

Tabelle 1: DTV und Schwerverkehrsanteile fur die betrachteten Stral3en
Verkehrsweg DTV / Anteile p [%]
DTVw Tag Nacht
e e Ende [Kiz/24 h] || kw1 | Lkw2 | Krad |Lkwi | Lkw2 | Krad
B 104 13910 | 3,06 | 1,97 { 1,00 | 4,24 { 3,16 { 0,57
L 03 Aus Nord Bahnhofstr. 7.685 263 {086 {099 | 1,72 | 2,06 { 0,75
L 03 Bahnhofstr. Abzw. B104 N 11.195 | 2,21 i 0,93 { 0,99 | 1,74 { 1,96 { 0,78
L 03 Abzw. B 104 N | Abzw. B 104 S 15405 | 2,72 { 0,55 { 0,98 | 2,16 | 1,17 { 0,78
L 03 Abzweig B104 | Ri. Zentrum 14.475
Sad
Rampe Nord |{B 104 L 03 5.420 550 1,49 {093 | 434 | 3,13 { 0,74
Rampe Sid B 104 L 03 5.420
Zufahrt Plan- | Kreuzung L 03 / { Wohngebiet 5.870 0,69 { 0,08 { 095 | 0,55 { 0,17 { 0,75
gebiet Rampe Nord
Bahnhofstr. L 03 1. Einmindung 3.575 2124 08 {099 | 167 1,67 | 0,78
Bahnhofstr. 1. Einmindung | Feuerwehr 3.125
Bahnhofstr. Feuerwehr Kirschenh. Weg 2.740
Kirschenhdfer { Bahnhofstr. Ri. West 1.530
Weg
Kirschenhdfer | Bahnhofstr. Ri. Wendeham- 660
Weg mer
Kirschenhofer { Wendehammer | neuer B-Plan 545
Weg
Tabelle 2: Emissionswerte der StralRenabschnitte
Verkehrsweg DTV v [km/h] Lw‘ [dB(A)]
StraRe Beginn Ende [Kfz/d] | pkw | LKW | Tag | Nacht
B 104 Bereiche Plangebiet 13.910 70 70 84,7 77,3
L 03 Aus Nord Bahnhofstr. 7.685 50 50 78,3 70,7
L 03 Bahnhofstr. Abzweig B104 11.195
Nord 79,8 72,3
L 03 Abzweig b104 Nord | Abzweig B104 Siid | 15.405 81,2 73,6
L 03 Abzweig B104 Sid | Ri. Zentrum 14.475 80,9 73,3
Rampe Nord B 104 L 03 5.420 77,2 69,7
Rampe Sid B 104 L 03 5.420 77,2 69,7
Bahnhofstr. L 03 1. Einmindung 3.575 30 30 71,8 64,4
Bahnhofstr. 1. Einmiindung Feuerwehr 3.125 71,2 63,8
Bahnhofstr. Feuerwehr Kirschenh. Weg 2.740 70,6 63,2
Kirschenhofer Weg | Bahnhofstr. Ri. West 1.530 68,1 60,7
Kirschenhdfer Weg | Bahnhofstr. Ri. Wendehammer 660 64,5 57,0
Kirschenhdfer Weg ;| Wendehammer neuer B-Plan 545 63,6 56,2
Zufahrt B-Plan LO3 Plangebiet 5.870 73,3 65,6
Projekt-Nr.: 22023 Stand:  17.05.2023 Anhang 1.5A
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B-Plan Warnitzer Feld

Emissionskennwerte Strallen

Projekt: STU B-Plan Nr. 118 "Warnitzer Feld"

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) v(N) StralRenoberflache Typ Abstand |reflektion| Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
B 104 /B104 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 13910 Pkw 751,6 128,0 94,0 92,0 70 70 | SMA 8 - - - 84,7 77,3
Lkw1 24,5 5,9 3,1 4,2 70 70
Lkw2 15,8 4,4 2,0 3,2 70 70
Krad 8,0 0,8 1,0 0,6 70 70
ZUfahrt Plangebiet / Zufahrt PG Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 5870 Pkw 331,7 57,8 98,3 98,5 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 | Lichtzeichengeregelt| 2-112 - - 73,7-76,3| 66,0-68,6
Lkw1 2,3 0,3 0,7 0,6 30 30
Lkw2 0,3 0,1 0,1 0,2 30 30
Krad 3,2 0,4 0,9 0,8 30 30
LO3 Grevesmiuhlener Str. /L03 Grevesmihlener Str. Nord Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 7685 Pkw 422,1 73,4 95,5 95,5 50 50 | sma 8 - - - 78,2 70,7
Lkw1 11,6 1,3 2,6 1,7 50 50
Lkw2 3,8 1,6 0,9 2,1 50 50
Krad 4,4 0,6 1,0 0,8 50 50
LO3 Grevesmiihlener Str. /L03 ab Bahnhofstr. Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+499 11195 Pkw 617,3 107,0 95,9 95,6 50 50 | SMA 8 - - - 79,8 72,3
Lkw1 14,0 1,9 2,2 1,7 50 50
Lkw2 6,0 2,2 0,9 2,0 50 50
Krad 6,4 0,8 1,0 0,8 50 50
0+862 11195 Pkw 617,3 107,0 95,9 95,6 50 50 | SMA 8 Lichtzeichengeregelt| 0-120 - - 80,0-82,8| 72,5-75,3
Lkw1 14,0 1,9 2,2 1,7 50 50
Lkw2 6,0 2,2 0,9 2,0 50 50
Krad 6,4 0,8 1,0 0,8 50 50
LO3 Grevesmiuhlener Str. /L03 Rampe Nord / Rampe Suid Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 15405 Pkw 848,1 147,7 95,8 95,9 50 50 | sma 8 Lichtzeichengeregelt| 0-120 - - 81,2-84,2 | 73,6-76,6
Lkw1 24,1 3,3 2,7 2,2 50 50
Lkw2 4,9 1,8 0,6 1,2 50 50
Krad 8,7 1,2 1,0 0,8 50 50
0+122 15405 Pkw 848,1 147,7 95,8 95,9 50 50 | SMA 8 - - - 81,2 73,6
Lkw1 24,1 3,3 2,7 2,2 50 50
Lkw2 4,9 1,8 0,6 1,2 50 50
Krad 8,7 1,2 1,0 0,8 50 50
Projekt Nr.: 22023 Anh 1.5B
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B-Plan Warnitzer Feld
Emissionskennwerte Stral3en
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) v(N) StralRenoberflache Typ Abstand |reflektion| Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+208 15405 Pkw 848,1 147,7 95,8 95,9 50 50 | sma 8 Lichtzeichengeregelt| 6-120 - - 81,2-83,9| 73,6-76,3
Lkw1 24,1 3,3 2,7 2,2 50 50
Lkw2 4,9 1,8 0,6 1,2 50 50
Krad 8,7 1,2 1,0 0,8 50 50
LO3 Grevesmiihlener Str. /L03 nach Stadtzentrum Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+322 14475 Pkw 796,9 138,8 95,8 95,9 50 50 | SMA 8 Lichtzeichengeregelt| 0-120 - - 80,9-83,9| 73,3-76,3
Lkw1 22,6 3,1 2,7 2,2 50 50
Lkw2 4,6 1,7 0,6 1,2 50 50
Krad 8,2 1,1 1,0 0,8 50 50
0+451 14475 Pkw 796,9 138,8 95,8 95,9 50 50 | SMA 8 - - - 80,9 73,3
Lkw1 22,6 3,1 2,7 2,2 50 50
Lkw2 4,6 1,7 0,6 1,2 50 50
Krad 8,2 1,1 1,0 0,8 50 50
Kreisverkehr / KRV Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+000 5597 Pkw 308,5 53,5 95,9 95,5 50 50 | sma 8 Lichtzeichengeregelt| 0-18 - - 79,4-79,8 | 71,9-72,3
Lkw1 7,1 1,0 2,2 1,7 50 50
Lkw2 3,0 1,1 0,9 2,0 50 50
Krad 3,2 0,4 1,0 0,8 50 50
Rampe Nord /Rampe Nord Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+000 5420 Pkw 287,0 49,8 92,1 91,8 50 50 | SMA 8 - - - 77,2 69,7
Lkw1 17,1 2,4 5,5 4,3 50 50
Lkw2 4,6 1,7 1,5 3,1 50 50
Krad 2,9 0,4 0,9 0,7 50 50
0+198 5420 Pkw 287,0 49,8 92,1 91,8 50 50 | SMA 8 Lichtzeichengeregelt| 0-120 - - 77,2-80,1| 69,7-72,7
Lkw1 17,1 2,4 5,5 43 50 50
Lkw2 4,6 1,7 15 3,1 50 50
Krad 2,9 0,4 0,9 0,7 50 50
Rampe Stid / Rampe Std Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 5420 Pkw 287,0 49,8 92,1 91,8 50 50 | sma 8 Lichtzeichengeregelt| 0-120 - - 77,2-80,2 | 69,7-72,7
Lkw1 17,1 2,4 5,5 43 50 50
Lkw2 4,6 1,7 1,5 3,1 50 50
Krad 2,9 0,4 0,9 0,7 50 50
0+125 5420 Pkw 287,0 49,8 92,1 91,8 50 50 | SMA 8 - - - 77,2 69,7
Lkw1 17,1 2,4 5,5 43 50 50
Lkw2 4,6 1,7 1,5 3,1 50 50
Krad 2,9 0,4 0,9 0,7 50 50
Projekt Nr.: 22023 Anh 1.5B
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B-Plan Warnitzer Feld

Emissionskennwerte Strallen

Projekt Nr.: 22023
Projekt: STU B-Plan Nr. 118 "Warnitzer Feld"

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) v(N) StralRenoberflache Typ Abstand |reflektion| Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
BahnhofstraRe / Bahnhofstr. bis 1. Einmindung Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 3575 Pkw 197,5 34,3 96,1 95,9 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - 71,8 64,4
Lkw1 4,4 0,6 2,1 1,7 30 30
Lkw2 1,6 0,6 0,8 1,7 30 30
Krad 2,0 0,3 1,0 0,8 30 30
BahnhofstraBe / Bahnhofstr. bis Feuerwehr Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+374 3125 Pkw 172,7 30,0 96,1 95,9 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - 71,2 63,8
Lkw1 38 0,5 2,1 1,7 30 30
Lkw2 1,4 0,5 0,8 1,7 30 30
Krad 1,8 0,2 1,0 0,8 30 30
BahnhofstraRe / Bahnhofstr. Feuerwehr bis Kirschenh. Weg Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+613 2740 Pkw 151,4 26,3 96,1 95,9 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - 70,6 63,2
Lkw1 3,3 0,5 2,1 1,7 30 30
Lkw2 1,3 0,5 0,8 1,7 30 30
Krad 1,6 0,2 1,0 0,8 30 30
Kirschenhofer Weg / Kirschenhofer Weg Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 1530 Pkw 84,5 14,7 96,1 95,9 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - 68,1 60,7
Lkw1 1,9 0,3 2,1 1,7 30 30
Lkw2 0,7 0,3 0,8 1,7 30 30
Krad 0,9 0,1 1,0 0,8 30 30
Kirschenhofer Weg / Kirschenhofer Weg Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+205 660 Pkw 36,5 6,3 96,1 95,9 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - 64,5 57,0
Lkw1 0,8 0,1 2,1 1,7 30 30
Lkw2 0,3 0,1 0,8 1,7 30 30
Krad 0,4 0,1 1,0 0,8 30 30
Kirschenhofer Weg / B-Plan Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+802 545 Pkw 30,1 5,2 96,1 95,9 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - 63,6 56,2
Lkw1 0,7 0,1 2,1 1,7 30 30
Lkw2 0,3 0,1 0,8 1,7 30 30
Krad 0,3 0,0 1,0 0,8 30 30
Anh 1.5B
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Ergebnisse der Einzelpunktberechnung fiir alle Etagen

Beurteilungspegel
Nr. der Berechnung R1 R2
Ergebnisdatei CALCO11 CALCO012
. StralRenverkehr
Immissionsort StralRenverkehr mit LS-Wall 3 m
Nr. Lage Etage Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1001 |C1 - Nord EG 59,2 51,7 59,2 51,7
1001 |C1 - Nord 1.0G 60,7 53,2 60,6 53,1
1001 |C1 - Nord 2.0G 61,0 53,5 61,0 53,5
1001 |C1 - Nord 3.0G 61,1 53,6 61,1 53,6
1002 |C2 - West EG 51,1 43,6 50,7 43,2
1002 |C2 - West 1.0G 51,4 43,9 50,9 43,5
1002 |C2 - West 2.0G 48,9 41,4 48,6 41,2
1003 |C5 - Sud EG 52,2 44,8 51,7 44,3
1003 |C5 - sud 1.0G 52,3 44,8 51,7 44,2
1003 |C5 - Sud 2.0G 51,8 44,3 51,3 43,9
1004 |C4 - Ost EG 59,6 52,2 56,3 48,9
1004 |C4 - Ost 1.0G 60,3 52,9 57,9 50,4
1004 |C4 - Ost 2.0G 61,0 53,6 59,4 52,0
1005 |C3 - Suidost EG 64,7 57,2 63,5 55,9
1005 |C3 - Suidost 1.0G 65,9 58,4 65,1 57,6
1005 |C3 - Suidost 2.0G 66,4 58,9 66,2 58,7
1006 |C3 - Nordost EG 69,8 62,3 69,8 62,3
1006 |C3 - Nordost 1.0G 69,4 61,9 69,4 61,9
1006 |C3 - Nordost 2.0G 68,9 61,3 68,8 61,3
1006 |C3 - Nordost 3.0G 68,3 60,7 68,2 60,7
1006 |C3 - Nordost 4.0G 67,7 60,2 67,7 60,1
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